INSTRUKCJA
TECHNICZNO RUCHOWA

silnikéw indukcyjnych klatkowych tréjfazowych
i jednofazowych z kondensatorem pracy,
ogdlnego przeznaczenia

1. OPIS TECHNICZNY

Silniki wielkosci mechanicznych 56, 63, 71, 80, 90, 100, 112, 132, 160 sa silnikami
indukcyjnymi klatkowymi o budowie zamknietej. Silniki w standardowym wykonaniu majg,
stopien ochrony IP 55 (na specjalne zyczenie moze by¢ wyzszy). Przeznaczone sg do
pracy ciagtej S |. Elementy obudowy silnika sg wykonane ze stopu aluminium AKI |
— oprocz ostony przewietrznika, ktora jest wykonana z blachy stalowe;j.

W skrzynce zaciskowej silnika znajduje sie tabliczka zaciskowa stuzgca do
podfgczenia silnika do sieci zasilajgcej oraz zacisk ochronny PE stuzgcy do podtaczenia
przewodu ochronnego "PE" lub przewodu ochronno-neutralnego "PEN" niezbednego
w ochronie przez samoczynne wytaczenie zasilania w uktadach TN, TT, IT . Skrzynka
zaciskowa jest wyposazona w dtawik izolacyjny przez ktéry nalezy wprowadzié
i uszczelni€ przewodd zasilajacy.

W silnikach jednofazowych, w szereg z uzwojeniem fazy pomocniczej jest wtgczony
kondensator z papieru metalizowanego, podtgczony rowniez do zaciskéw tabliczki
zaciskowej.

Silniki sg przeznaczone do pracy w poziomym potozeniu watu. Mogg pracowac
rébwniez w pozycji pionowej z koncéwka watu skierowang w dot lub w goére, pod
warunkiem, ze obcigzenie wzdtuzne tozysk bedzie nieduze, pochodzgce od ciezaru
wilasnego wirnika, kota pasowego lub zebatego, wzglednie lekkiego sprzegta lub
wentylatora zamocowanego na wale silnika.

Silniki majg wtasne chtodzenie. Maksymalna temperatura otoczenia pracy silnikow,
w zaleznosci od wykonania klimatycznego, nie moze przekracza¢ 313 K (+40°C) dla
klimatu umiarkowanego N/2, N/3 i tropikalnego TH/2 i TH/3.



2. EKSPLOATACJA

Rozruch silnikdbw odbywa sie przez bezposrednie wigczenie ich do sieci
zasilajacej. Silniki mogg pracowac przy wahaniach napiecia nie przekraczajacych 10%
napiecia znamionowego silnika, przy czym wszystkie dane znamionowe odnoszg sie do
napiecia znamionowego.

Przy wahaniach napiecia przekraczajgcych 10% napiecia znamionowego silniki
nie powinny by¢ uruchamiane. Odstepstwo od tej zasady jest dozwolone tylko
w przypadku, gdy silnik posiada odpowiednig rezerwe cieplng w konkretnym
zastosowaniu: maksymalna temperatura nagrzania uzwojenia silnika nie moze
przekraczac¢ +155°C (dla klasy izolacji F).

Kazdy silnik nalezy zabezpieczy¢ przed przecigzeniem i przed zwarciem.

Elementy urzadzenia napedzanego, bezposrednio sprzegniete z watem silnika,
winny by¢ wywazone dynamicznie z doktadnoscig nie mniejszg niz Spum.

3. PRZYGOTOWANIE SILNIKA DO PODLACZENIA

Przed przystgpieniem do zamontowania silnika do urzadzenia napedzanego
nalezy:
a) sprawdzi¢ czy wirnik silnika obraca sie lekko,
b) sprawdzi¢ czy elementy urzgdzenia napedzanego, bezposrednio sprzegniete z watem
silnika, sg wywazone dynamicznie z wymagang doktadno$cia,
c) naktadac¢ elementy urzadzenia napedzanego na wat silnika suwliwie lub z matym
wciskiem bez wywierania sit na tozyska, gdyz grozi to ich uszkodzeniem, wat silnika
w tym czasie powinien by¢ sztywno podparty od strony przewietrznika, zeby sity
wcisku nie powodowaty uszkodzen tozysk ani tez uszkodzen falistej podktadki sprezystej
kasujgcej luz poosiowy wirnika,
d) sprawdzi¢, czy przy zamocowaniu silnika w urzadzeniu napedzanym jest zachowana
minimalna odlegto$¢ (min. 14 mm) miedzy ostong przewietrznika a innymi elementami
i czy otwory w ostonie nie sg przystoniete.

Uwaga:
Dostep powietrza chtodzacego do obudowy silnika nie moze by¢ utrudniony.



4. PODLACZENIE SILNIKA DO SIECI

4.1. Silniki tréjfazowe wykonane na napiecie podstawowe 230/400V lub
220-240 / 380-420V mogaq by¢ podiaczone:

a) do sieci o napieciu miedzyprzewodowym 3x400V, 3x380-420V przy potaczeniu
uzwojenia silnika w gwiazde,

b) do sieci o napieciu miedzyprzewodowym 3x230V, 3x220-240V przy potaczeniu
uzwojenia silnika w trojkat.

Schemat potaczen znajduje sie na wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki
zaciskowej. Silniki wykonane na inne napiecia (odmiany napieciowe) mogg by¢
podtgczone do sieci o napieciu miedzyprzewodowym odpowiadajgcym napieciu na
tabliczce znamionowej silnika.

4.2. Silniki jednofazowe z kondensatorem pracy wykonane na napiecie
230V 50Hz

Silniki jednofazowe z kondensatorem pracy wykonywane jako jednobiegowe
o liczbie biegunow 2p=2 i 4p=4.

Sposoby potaczen uzwojen i ich podtgczanie do sieci zasilajacej sg
przedstawione na schematach potgczen na wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki
zaciskowej. Silniki wykonane na inne napiecia (odmiany napieciowe) mogg by¢
podfgczone do sieci o napieciu miedzyprzewodowym odpowiadaj'cym napieciu na
tabliczce znamionowej silnika.

2.2.3 Przed przystapieniem do podtaczenia silnika nalezy sprawdzic:

a) czy napiecie znamionowe silnika odpowiada napieciu sieci zasilajgcej (odchyiki
napiecia sieci nie moga przekracza¢ +10% napiecia znamionowego),

b) prawidtowos¢ potaczen uzwojen na tabliczce zaciskowej ze schematem potaczen,

c) poprawnos¢ i trwatos¢ zerowania lub uziemienia ochronnego silnika,

d) czy silnik posiada prawidtowe zabezpieczenie przed przecigzeniem (termiczne)

e) czy silnik posiada prawidtiowe zabezpieczenie przed zwarciem (bezpieczniki topikowe
lub wytcznik elektromagnetyczny)

f) rezystancje izolacji silnika, ktéra w stanie zimnym nie moze by¢ nizsza od 20 MQ,

g) czy kierunek obrotow silnika jest zgodny z kierunkiem obrotéw urzadzenia
napedzanego; w typowych silnikach kierunek wirowania jest prawy patrzgc od strony
koncoéwki napedowej watu,

h) czy kondensator (w silniku jednofazowym) nie jest uszkodzony (tj. czy nie jest
uszkodzona obudowa kondensatora, czy nie ma wgniecen itp.).



Uwagi:

1. W przypadku gdy silnik jest zawilgocony (gdy rezystancja izolacji silnika jest nizsza
niz 20 MQ) nalezy wysuszy¢ go w temperaturze nie wyzszej niz 353 K (+80°C).

2. Zerowanie silnika nalezy wykonacC przez podtgczenie przewodu zerujgcego do
zacisku ochronnego znajdujgcego sie na oznaczonym nadlewie na korpusie silnika
wewnatrz skrzynki zaciskowe;j.

3. W czasie eksploatacji silnika nalezy zwréci¢ uwage na prace silnika i nalezy
natychmiast odtgczy¢ silnik od sieci w przypadkach:

- nadmiernych drgan silnika,

- znacznego spadku predkosci obrotowej,

- nadmiernego grzania sie silnika lub tozysk.

Sposoby potaczen uzwojen i kondensatora na tabliczce zaciskowej oraz ich podtgczanie
do sieci zasilajacej, dla lewego lub prawego kierunku wirowania, sg przedstawione na
wewnetrznej stronie pokrywki skrzynki zaciskowej silnika.

5. TRANSPORT

Silniki nalezy transportowa¢ wylgcznie krytymi Srodkami transportowymi
chronigcymi je przed zamoknieciem i zawilgoceniem.

Opakowania silnikébw do transportu powinny zapewnise dostateczng ochrone
silnikbw przed uszkodzeniami mechanicznymi, wstrzgsami i kurzem. W czasie
transportu, opakowania powinny zagwarantowac nalezytg ochrone przed uszkodzeniami
czopa koncowego watu, skrzynki zaciskowej, ostony przewietrznika i powtoki lakierowe;j.
Silniki nalezy transportowa¢ w skrzyniach drewnianych, paletach metalowych Ilub
w opakowaniach tekturowych.

Silniki nie mogg przesuwa¢ sie wewnatrz opakowan, réwniez opakowania
z silnikami muszg by¢ zabezpieczone przed przesuwaniem i przewracaniem sie.



6. Schematy podiaczen

a) schemat potaczenia silnika 3-fazowego jednobiegowego
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Zmiana kierunku obrotéw w silniku 3-fazowym nastepuje poprzez zamiane podtgczen
przewodow fazowych L1 i L2.

b) schemat potaczenia silnika 1-fazowego jednobiegowego
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